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Tydn tausta ja tavoitteet

Tama liikenneselvitys on laadittu Kiteen keskustan osayleiskaavan paivityksen tausta-aineistoksi.
Ty6ssa on paivitetty 3.1.2017 valmistunut liikenneselvitys lahinna nykytilakuvauksen ja liikenne-
ennusteen osalta.

Kiteen keskustaajaman alueella voimassa oleva, oikeusvaikutteinen osayleiskaava on vuodelta
1987. Osayleiskaavan uudistamisen painopisteet ovat keskusta-alueen kehittamisessa ja vetovoi-
maisuuden parantamisessa. Kaavan tavoitteena on ohjata rakentamista keskusta-alueella. Tiiviim-
malla keskustarakenteella halutaan vahvistaa alueen kaupunkimaisuutta ja houkuttelevuutta seka
turvata keskustan elinvoimaisuus kaupan ja palveluiden kannalta. Kaavan tavoitteena on myds
mahdollistaa keskustan ymparistdssa sijaitsevien viher- ja virkistysalueiden kytkeminen toisiinsa.
(Kiteen keskustan osayleiskaava — Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 24.2.2020)

Taman liikenneselvityksen tavoitteena on tukea osayleiskaavan tavoitetta tiivistaa nykyista kes-
kustaa. Selvityksessa kuvataan nykyinen liikenne ja lilkkkumisolosuhteet seka esitetaan nykyiset
kehittamistarpeet. Yhdeksi osayleiskaavan lahtokohdaksi on selvitetty raskaan liikenteen keskus-
tan kiertamisen tarve ja toteuttamismahdollisuus.

Liikenteen nakokulmasta kehittdmisen strategiset |lahtokohdat muodostavat maakunnalliset ja
seudulliset lilkennejarjestelméatasoiset suunnitelmat (mm. Pohjois-Karjalan liikennejarjestelma-
suunnitelma ja Keski-Karjalan liikennesuunnitelma) seka niiden pohjalta laaditut tarkemmat
seutu- tai kuntakohtaiset suunnitelmat ja selvitykset.

Viimeisimmat liikenteen strategiset linjaukset on tehty Itd-Suomen liikennestrategian paivitys-
tyossa, joka hyvaksyttiin loppuvuodesta 2015. Sen yhteydessd maaritettiin tavoitteet erikseen
elinkeinoelaman kuljetusten ja ihmisten liikkumisen nakokulmista. Erityisesti kdvelyn ja pyorailyn,
uusien liikkennepalveluiden ja ikddntyneiden liikkkumisen tukemiseen liittyvat tavoitteet ovat kiin-
ted osa keskustojen kehittamista. Naita tavoitteita toteuttavat liikkenteen kehittamistoimenpiteet
tukevat siten osayleiskaavan tavoitteiden toteutumista ja ovat joiltain osin jopa edellytys tavoit-
teiden saavuttamiselle.

[td-Suomen liikennestrategian paivitystydssa maaritellyt ihmisten lilkkkumisen tavoitteet:

e Arjen matkoja varten on kaytettavissa liikkkumista helpottavia palveluita seka taajamissa
ettd haja-asutusalueilla.

e Kavely ja pyoraily taajamissa on helppoa ja turvallista.

e Paivittdiset matkat on mahdollista tehda joukkoliikenteelld kaupunkiseuduilla seka suu-
rimpien taajamien ja keskuskaupunkien valilla.

e |kdantyneille on kotona asumisen mahdollistavat liikkumis- ja kuljetuspalvelut.

e Henkil6automatkat maakuntakeskusten valilla ja rajanylityspaikoille ovat ennakoitavia,
sujuvia ja nopeita.

e Pitkdnmatkan joukkoliikenteessa vuorotarjonta paranee, matka-aika lyhenee ja hinnat
ovat kohtuullisia.

e Liikkumisen ajantasainen informaatio on helposti ja mobiilisti saatavissa.

e Matkojen ostaminen on helppoa ja “liput” ovat yhteiskayttoisia.

o Matkaketjun solmupisteissa kulkutavan vaihtaminen ja liitynta sujuvaa.

Keski-Karjalassa toimii sdannollisesti kokoontuva seudullinen liikennejarjestelmatyéryhma, joka
koordinoi seudun liikennejarjestelman kehittamista ja valmistelee kehittamistoimenpiteitad osana
[td-Suomen seutujen valista yhteistyota. Tyoryhmassa kasitelladn myods maankayttoon liittyvia ky-
symyksia. Jatkuva liikennejarjestelmatyd mahdollistaa siten osayleiskaavan ja liikennejarjestelman
kehittdmistavoitteita toteuttavien toimenpiteiden ohjelmoinnin ja tavoitteiden toteutumisen
saannollisen seurannan.



3/21

23.11.2020

Osayleiskaavatyossa tulee huomioida Keski-Karjalan viisaan liikkumisen suunnitelmassa 2015 ase-
tettu yleistavoite “Keski-Karjalan liikenneturvallisuus on valtakunnan tasolla tai parempi. Seudun
lilkenteessa ei kuolla tai loukkaannuta vakavasti. Lilkkenneymparisto tukee viisasta lilkkennekayttay-
tymista, liikenteessa osataan kadyttaytya oikein ja omasta seka omien laheisten liikkumisesta kan-
netaan yhteisesti vastuuta”. Viisaan liikkumisen osalta on asetettu osatavoitteet:

e kavelyn ja pyorailyn kulkutapajakauman lisddminen lyhyilla matkoilla (10% = 15%)

e joukkoliikenteen kulkutapajakauman lisdaminen niilla matkoilla, joilla joukkoliikenteen
kaytté on mahdollista ja jarkevaa

e vdahemman automatkoja, joissa kuljettajan lisdksi ei matkustajaa

o liikkumisen mahdollistaminen myds autottomille niin, ettd vahintaan valttamattomat asi-
ointitarpeet toteutuvat (asiointiyhteydet, opiskeluyhteydet, tydmatkayhteydet).

Osayleiskaavan yhtena lahtkohtana toimii Kiteen keskustavisio 2015 (liite 1), jossa keskustan ke-
hittdmisen suuntaviivojen maarittamiseksi on tarkasteltu kaupunkirakennetta kokonaisvaltaisesti
maankayton, asumisen, liikenteen, pysakoinnin, kaupunkiymparistdn ja palveluiden kannalta.

Kiteen koulukeskusalueen ympériston liikkenteen yleissuunnitelmassa (liite 2) on esitetty toimenpi-
teet alueen liikennejarjestelyjen, turvallisuuden ja toimivuuden parantamiseksi. Tyon yhtena ta-
voitteena on ollut tukea ja kannustaa jalankulkua ja pyorailya liikkumismuotoina. Yleissuunni-
telma tulee huomioida yleiskaavatydssa.

Lilkenneselvityksen alue kattaa Kiteen keskustaajaman lahiymparistdineen ja se on pinta-alaltaan
noin 15 nelidkilometrid (km2). Selvitysalue rajautuu idassa Kiteenjarveen Kytanniemi mukaan lu-
kien, eteldssa Savikontiehen sekéa lannessa Kehatiehen ja sen ldheisyydessa oleviin asuin- ja yritys-
alueisiin. Pohjoisessa selvitysalue rajautuu Kiteentien Iahiymparisto6n Taipaleen kyldan asti.
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Kayttajaryhmittely ja palvelutasotavoitteet

Perinteisesti liikennetta on tarkasteltu eri lilkennemuotojen nakdkulmasta. Tama on johtanut kul-
kumuotokohtaisiin kehittamistoimenpiteisiin, joiden vaikuttavuutta on ollut haastavaa maarittaa.
Asiakaslahtoisella tarkastelulla pyritddan maarittdmaan ensin asiakastarve ja vasta sitten, milla ta-
voin tarpeisiin voidaan vastata.

Liikenteen asiakaslahtdinen tarkastelu edellyttaa keskeisten kayttajaryhmien tunnistamista ja hei-
dan palvelutasotarpeiden maarittamista. Seuraava tdssa tyossa kaytetty kayttajaryhmittely sovel-
tuu kaytettavaksi myos osayleiskaavatyossa:

e lapsetjanuoret (alle 18 v.)

e Tyoikaiset (noin 18-65 v.)

e Hyvdkuntoiset eldkeldiset (noin 65-75 v.)
e lkdantyneet (yli 75 v.)

o Kuljetukset

Ryhmilla on selkeasti toisistaan eroavat palvelutasotarpeet. Tydssa on kuitenkin tunnistettu, etta
liikkumistarpeisiin ja kulkumuodon valintaan vaikuttavat ikaryhmittelyn lisaksi useat muut tekijat.
Esimerkiksi perheissa liikkumisvalinnat tehdaan koko perheen nakékulmasta. Samoin on tunnis-
tettu, ettd ryhmien sisalla on hyvin erilaisia tarpeita ja tottumuksia. Seuraavassa taulukossa on
listattu kayttajaryhmakohtaisia lahtokohtia, jotka on hyva ottaa huomioon Kiteen keskustan lii-
kenteen kehittamisessa.

Taulukko 1. Kéyttdjdryhmdékohtaiset Idhtékohdat

Kayttajaryhma  Lahtokohtia

Lapset ja nuoret e ej ajokorttia

e eiliikuntarajoitteita

e lyhyet koulu- ja harrastusmatkat
e turvallisuus korostuu

Tyoikaiset e henkildautosidonnaisuus

e tarkat aikataulut

e paljon “sekamatkoja”, esim. ty6- ja ostosmatkat yhdistyvat
e  sujuvuus korostuu

Hyvakuntoiset

ei aikatauluja

elakeldiset henkil6auto yleensa kaytossa
paljon pitkia vapaa-ajanmatkoja
Ikddntyneet liikuntarajoitteita

e vdhan tarkkoja aikatauluja
e  pdadosin vain asiointi- ja vapaa-ajan matkoja
e esteettdmyys korostuu

Kuljetukset e  Keskustan jakeluliikenne tarkeda ja korostuu verkkokaupan lisddantymisen myota
e  Pakettiliikenteen noutopisteet ja niiden yhteydet eri kulkumuodoilla
e  Ohittavat pitkdmatkaiset kuljetukset oma haasteensa

Kayttajaryhmakohtaiset lahtokohdat on tiivistetty palvelutasotavoitteiksi:

=  Lasten ja nuorten itsendinen liikkuminen on koko suunnittelualueella turvallista.

= Tyoikaisten alueen sisaisilla matkoilla kannustetaan/ohjataan autottomuuteen.

=  Tyoikaisten alueen ulkoisilla matkoilla varmistetaan liitynnat joukkoliikenteeseen.

= |kddntyneiden ja liikuntaesteisten itsendinen liikkkuminen on mahdollista.

= Pitkdmatkaisten kuljetusten ei tarvitse kulkea keskustan lapi.

= Jakeluliikenne toimii keskustassa.

= Pakettien noutopisteet ovat helposti saavutettavissa kavellen, pyordille ja henkil6autolla.
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Liikkumisen nykytila

Vuonna 2018 toteutetun Itd-Suomen seudullisen liikkkumistutkimuksen mukaan 1-5 km matkoista
noin puolet tehdadan henkiléautolla. Tama tarkoittaa sita, etta taajamien sisaisillakin matkoilla
henkil6autoa kaytetdan erittdin paljon. Kitee on yksi Itd-Suomen seutukeskuksista, jossa on tavoit-
teena lisata kavelyn ja pyorailyn osuutta niin taajamien sisdisilla matkoilla kuin taajamiin suuntau-
tuvilla asiointimatkoilla. Tama edellyttaa keskustan kehittamisen painotuksen suuntaamista kave-
lya ja pyorailya tukevaan suuntaan. Ympariston toimivuuden, turvallisuuden, esteettémyyden ja
viihtyisyyden kehittamisen ohella tulee panostaa myos toimintaan. Kiteen keskustassa asuvia ja
Kiteelld asioivia tulee kannustaa aktiivisesti muuttamaan liikkumistottumuksiaan ja opettelemaan
pois henkiléautoriippuvuudesta.

Matkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan (2018)
{Koko It3-Suomi)

o [
B0 %
40 % 47 % 56 % 62 %
0%
60% Muu
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5% ® Henkildauto
A0 % Mopo tal moottoripytra
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N I . - -
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Alle 1km  1,0-2,0km 2,1-3,0km 3,1-40km 4,1-50km 5,1-10,0km 10,1-150 151-20,0 YIi20km
km km

W Kively

Kuva 1 Matkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan Ité-Suomessa (ldhde: Itd-Suomen seu-
dullinen liikkumiskysely 2018).

Lilkkkumisen ohjaamista kavelyyn, pyordilyyn ja joukkoliikenteeseen edellyttavat kaikki tavoitteet
kansainvalisissa, kansallisissa kuin seudullisissa liikennejarjestelméan kehittamistavoitteissa. Ly-
hyilla matkoilla potentiaali kestdvien kulkumuotojen kdyttdon on suurin, mika korostuu varsinkin
taajama-alueilla. Yleensa esteena ei ole lilkkenneympariston tai kunnossapidon puutteet vaan
asenteet ja toimintamallit.

Kayttdjanakokulma ohjaa kehittdmistd vastaamaan todellisiin kdyttdjatarpeisiin. Taman vuoksi lii-
kennemuotojen kasittelyn sijaan tulee tarkastella eri kdyttdjaryhmien tarpeita ja ohjata resurssit
vastamaan mahdollisimman tehokkaasti edelld maaritettyihin kayttajaryhmakohtaisiin palveluta-
sotavoitteisiin.
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Nykyinen liikkenneverkko ja sen ominaisuudet

Kiteen keskusta sijaitsee noin 7 km:n pdassa pohjois-eteldsuunnassa kulkevasta valtatiestd 6 (Lo-
viisa-Kajaani). Tarkastelualueen lapi kulkeva seututie 486 toimii Kiteen sisdantulovaylana etelan
suunnasta seka Niiralan rajanylityspaikan kautta kulkevan kansainvilisen liikenteen yhteytena val-
tatietd 6 Eteld-Suomeen ja kantatietd 71 (Kerimaki-Puhos) Eteld-Savoon. Valtatien 6 varresta To-
losenmaesta alkava seututie 487 toimii Kiteen sisaantulovaylana pohjoisen suunnasta.

Helsinki-Joensuu rata (Karjalanrata) kulkee valtatien 6 rinnalla. Kiteen rautatieasema sijaitsee var-
sinaisen keskusta-alueen ulkopuolella Tolosenmaessa. Lahin lentoasema sijaitsee Joensuussa,
jonne Kiteelta tulee matkaa noin 80 km.
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Kuva 2 Kiteen liikenneverkko.
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Nopeusrajoitukset keskusta-alueella katuverkolla ovat 30-50 km/h. Valtaosalla taajama-alueen
kaduista on voimassa aluenopeusrajoitus 40 km/h. Maanteiden nopeusrajoitukset on esitetty
oheisessa kuvassa 3.
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Kuva 3 Kiteen keskusta-alueen maanteiden nopeusrajoitukset.
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Kiteen keskustan jalankulun ja pyorailyn verkko on varsin kattava. Useat keskusta-alueen yhdys- ja
kokoojakadut on varustettu jalankulku- ja pyorailyvaylilla. Lisdaksi maanteiden varsilla on kattavasti

yhdistettyja jalankulun ja py6railyn vaylia.

Kiteen jalankulku- ja i [ '\..\
pyorailyvaylat Lo N
....... S
L ] Kaavaraja Ay
o  Alikulku
Jalankulku- ja '. 0
pyorailyvayla o s |

Kuva 4 Kiteen jalankulku- ja pyérdilyvayldt sekd alikulut.
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Rautatieasemaan lukuun ottamatta kaikki palvelut sijaitsevat nykyisin tarkastelualueella (Kuva 4).
Keskustan visiotyossa on esitetty henkil6- ja rahtiterminaalin sijoittamista uuden paivittaistavara-
kaupan yhteyteen Kiteentien eteldapdaahan Savikontien liittyman ja Leipuritien valiin.
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Kuva 5 Keskusta-alueen liikenteen kannalta tdrkeitd palveluita ja alueita (tilanne vuonna 2017).
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Lilkkennemaarat ja lilkenneturvallisuus

Nykyinen liikenne ja liikenne-ennuste

Alueen maanteilld vuorokauden keskimaaradinen liikkennemaara vaihtelee noin 900-4 400 ajoneu-
von valilla. Suurimmat liilkkennemaarat ovat keskustan tuntumassa. Raskaan liikenteen maara tar-
kastelualueen maanteilla vaihtelee valilla 50-320 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykyiset lilkenne-
madrat on esitetty kuvassa 6. Kuvassa on esitetty myos lahiaikoina kaduksi muutettujen maantei-
den lilkkennemé&arat vuodelta 2015. Niista selkeasti vilkkain on Kiteentie (noin 7250 ajon/vrk).
Muulta katuverkolta liikennemaaratietoja ei ole kaytettavissa.

Liikenteen perusennusteen lahtokohtana kaytettiin Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-
ennuste 2030 -julkaisun (57/2018) kasvukertoimia ja kansainvilisen liikenteen kasvuarvio on li-
satty em. kertoimilla tuotettuun ennusteeseen. Kasvukertoimet perustuvat henkil6liikenteessa
maakunnallisiin vdesto- ja bruttokansantuote-ennusteisiin seka raskaassa lilkenteessa bruttokan-
santuote-ennusteisiin, joita on tdydennetty teollisuuden tuotantorakenteen ja kuljetusintensiteet-
tien muutoksia kuvaavilla muunnoskertoimilla. Kertoimet eivat ota huomioon osayleiskaavan
mahdollistaman uuden maankayton aiheuttamaa liikenteen kasvua, minka arvioidaan kuitenkin
kokonaisuuden kannalta olevan vahaista. Kertoimissa ei my6skaan ole huomioitu Suomen ja Ve-
najan rajan ylittavan kansainvélisen liikenteen kasvua. Seutu- ja yhdysteiden kasvukertoimien lah-
tokohtina kaytettiin julkaisun liitteen 2 maakuntakohtaisia kasvukertoimia. Valtatien 6 kasvuker-
toimien lahtokohtana on liitteen 1 yhteysvalin Sarkisalmi - Tohmajarvi kasvukertoimet. Kevyiden
ajoneuvojen (henkil6- ja pakettiautot) lilkennemaarien arvioidaan kasvavan vuodesta 2017 vuo-
teen 2040 valtatielld 6 noin 13 % ja raskaiden ajoneuvojen (kuorma- ja linja-autot) liikkennemaa-
rien noin 20 %. Seututeilld kevyiden ajoneuvojen lilkkennemaarien arvioidaan kasvavan noin 13 %
ja raskaiden ajoneuvojen liikkennemaarien noin 12 %. Yhdysteilld kevyiden ajoneuvojen liikenne-
madrien arvioidaan kasvavan 8 % ja raskaiden ajoneuvojen liikkennemaarien noin 9 %. Niiralan
raja-asemalta maantien 486 kautta eteldan suuntautuvan kansainvalisen raskaan liikenteen maa-
rén arvioidaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa noin 600 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta ras-
kaan liikenteen osuus on 7,3 prosenttia (44 ajon/vrk).

Seututien 486 muuttamisen kantatieksi vaikutus liikenne-ennusteeseen

Seututien 486 tieluokan nostamisella kantatieksi ei arvioida olevan valitonta vaikusta liikennemaa-
riin. Jo nykyisin lahes kaikki valtatien 6 eteldan suunnan ja kantatien 71 Savonlinnan suunnan liiken-
teesta kulkee Tohmajarvelle ja Niiralan raja-aseman kautta Vendjalle seututieta pitkin, joten valta-
tieltd 6 kantatieksi muutettavalle seututielle ei juurikaan ole potentiaalista siirtyvaa liikennetta.
Pitkalla aikavalilla mahdolliset tulevan kantatien hoitoluokan nosto ja kantatien tason parantami-
nen investoinnein voisivat lisdta hieman liikkennemaaraa, mutta silla ei osayleiskaavan kannalta ole
merkitysta.

Parikkalan raja-aseman vaikutus liikenne-ennusteeseen

Jos Parikkalan tilapaisen rajanylityspaikan asema muutetaan kansainvaliseksi ja aukioloaikaa pi-
dennetaén, viahenee lilkenne seututielld 486 arviolta (lahde: Parikkalan raja-aseman vaikutusselvi-
tys) noin 320 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on noin 50 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Vahenemalla ei osayleiskaavan kannalta ole merkitysta eika sita ole huomioitu edella
kuvatussa perusennusteessa. Parikkalan raja-aseman ja edelld mainitun seututien 486 liikenne-
madran vahenemisen toteutuessa kokonaisliikennemaara seututiella tarkastelualueella joka ta-
pauksessa kasvaisi noin 70 prosenttia perusennusteen mukaisesta kasvusta ja raskaan liikenteen
osalta noin 55 prosenttia perusennusteen mukaisesta kasvusta.
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Kuva 6 Nykyiset liikennemddirdit ja perusennuste 2040.
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Liikkenneonnettomuudet

Kaava-alueella on tapahtunut vuosina 2010-18 yhteensa 152 poliisin tietoon tullutta lilkkenneon-
nettomuutta. Ndista 55 onnettomuutta tapahtui vuosien 2014-2018 aikana. Tarkemmissa analyy-
seissa kasitellddan vuosia 2014-2018. Vahiten onnettomuuksia tapahtui vuonna 2018. Alueella ei
tapahtunut yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksista 17 johti loukkaantu-
miseen.
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Kuva 7 Liikenneonnettomuudet kaava-alueella vuosittain 2010-2018.

Tyypillisimpia onnettomuuksia ovat mopedionnettomuudet, muut onnettomuudet, ristedmison-
nettomuudet seka perdadnajo-onnettomuudet. Eniten loukkaantumisia tapahtui mopedionnetto-
muuksissa.
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Kuva 8 Liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain osayleiskaava-alueella vuosina 2014-2018.

Tarkasteltaessa onnettomuuksia tapahtumapaikoittain esille nousee Kiteentiella Olkontien liitty-
madalue seka Kauppatien liittymaalue. Myos Kiteentien (mt 487) ja Tohmajarventien (mt 486) liit-
tymassa seka Kanttorintien ja Pokentien liittymassa on onnettomuuskasaumat.
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Kuva 9 Onnettomuuskasaumat Kiteen osayleiskaava-alueella vuosina 2014-2018.
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Raskaan liikenteen olosuhteet

Keskustan lapi kulkeva raskas liikenne suuntautuu Iahinna Selkueen teollisuusalueelle. Vuonna
2016 haastateltiin kolmea Selkueen teollisuusalueen yritysta. Haastatteluilla kartoitettiin raskaan
lilkenteen nakdkantoja Kiteen keskustan nykytilasta sekda mahdollista ohikulkutiesta. Haastatte-
luissa nousi esille:

e raskaan liikenteen erityisesti jalankululle ja pyorailylle aiheuttama turvallisuusriski seka
turvallisuuden tunteen heikkeneminen

e turvallisuuden tunteen heikkeneminen voi yksittdistapauksissa aiheuttaa epatoivottuja
kulkutapavalintoja (kdvelyn/pyorailyn sijaan kaytetaan henkil6autoa)

e raskas lilkkenne vahentaa keskustan viihtyisyytta

e keskustan lapi ajaminen aiheuttaa turhan arsykkeen kuljettajille.

e kuljetusten tarvitsijoille ja kuljetuskalustolle keskustan kautta kulkeminen ei aiheuta hait-
taa.

Keskustan ohittamismahdollisuuksien selvittamiseksi 2016 vuonna kartoitettiin nykyiset reitit seka
selvitettiin uusien reittien toteuttamismahdollisuuksia (kuva 10). Keskustan ohittaminen edellyt-
taisi Kehatien kautta kulkevan yhteyden kehittamista houkuttelevaksi. Itse Kehatie on hyvin liiken-
noitavissa, joten ainut mahdollisuus olisi nopeuttaa ja lyhentaa yhteytta teollisuusalueen puolei-
sessa pdassa, jossa sita ei voida toteuttaa asutuksen, maasto-olosuhteiden ja ulkoilureittien takia.
Raskaalle liikenteelle ei siis esiteta toteutettavaksi uutta keskustan kiertavaa yhteytta Selkueen
teollisuusalueelle.
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Kuva 10 Raskaan liikenteen yhteydet Selkueen teollisuusalueelle.
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Palvelutasotavoitteiden toteutumisen seuranta

Seuraavassa on listattu asioita, jotka tulee ottaa huomioon osayleiskaavan laadinnassa ja sen to-
teuttamisessa, jotta lilkkkumisen ja kuljetusten palvelutasotavoitteisiin voidaan vastata. Listaa voi-
daan hyddyntaa myos tarkistuslistana, joka kdaydaan lapi osayleiskaavan toteutumisen seuran-
nassa.

Lasten ja nuorten itsendinen liikkkuminen on turvallista koko suunnittelualueella

e Onnettomuuskeskittymat ja parantamistarpeet (Viisaan lilkkkumisen suunnitelma)
e Jalankulku- ja pyorailyvaylien yhteyspuutteet
o Asenteet!

Tyoikaisten alueen sisdisilla matkoilla kannustetaan autottomuuteen

e Henkil6auton suoriteosuus sisdisilla matkoilla

e Pyorailyn olosuhteet paranevat samalla, kun varmistetaan lasten ja nuorten turvallisuus
e Sujuvuustarkastelut tyématkojen paareittien nakokulmasta

e Yhden pysakdinnin periaate

o Tyoikaisten alueen ulkoisilla matkoilla liitynnat joukkoliikenteeseen

e PyoOrapysakadinti, juna- ja linja-autoliitynnat, liitynta- tai kimppakyytipysakdinti

Ikadntyneiden ja liikuntaesteisten itsendinen liikkkuminen on mahdollista mahdollisim-
man pitkdan
e Palveluliikenne keskustassa

e Keskeiset esteettomyyden kehittamiskohteet (esim. palvelutalot, terveyskeskus)
e Muut ongelmat?

Pitkamatkaisten kuljetusten ei tarvitse kulkea keskustan lapi

e Pitkdmatkaisten kuljetusten ohjaaminen keskustan ohi (seuranta: rekkaa/vrk alueen lapi)

Jakelulilkenne toimii keskustassa

e Kauppojen jakeluliikenne

o Jatekuljetukset

e Pakettien noutopisteiden saavutettavuus kavellen, pyoraillen ja henkiléautolla
e  Matkahuollon paikka

e Muut pakettien noutopisteet, esim. R-kioski
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Yhteenveto ja johtopaatokset

Liikkuminen Kiteella perustuu tana paivana pitkalti henkildauton kayttoon. Auton omistaminen
koetaan monesti pakolliseksi ja kun sellainen on kaytettavissa, kaytetdaan muita kulkumuotoja hy-
vin harvoin. Liikkuminen keskustaajamassa on kokonaisuutena sujuvaa ja suhteellisen turvallista
kaikilla kulkumuodoilla.

Turvallisuuden ja erityisesti sujuvuuden parantamista tarkeammaksi kehittamistarpeeksi nousee
jalankulun ja pyorailyn suosion kasvattaminen niin koulu-, ty6- kuin asiointimatkoillakin. Tama
edellyttaa keskustalta esteetonta, viihtyisaa ja turvallista ymparistda seka sinne johtavilta vaylilta
myo0s riittavaa yhtenaisyytta. Samalla tuetaan joukkoliikenteen sekda mahdollisesti syntyvien uu-
denlaisten liikennepalvelujen kayttdoa. Henkildautoilun osalta tarkeaa on tavoitella yhden pysa-
kéinnin periaatetta.

Kehittamistarpeita ja -periaatteita on esitetty tarkemmin Keski-Karjalan viisaan liikkumisen suun-
nitelmassa, Kiteen keskustavisiossa seka Kiteen koulukeskusalueen ympariston liikenteen yleis-
suunnitelmassa.
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LIITE 1: Kiteen keskustavisio
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LIITE 2: Kiteen koulukeskusalueen ympariston liikenteen yleissuunnitelma 31.5.2016
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LIITE 3: Kiteen keskustavisiotyon yhteydessa pidetyssa tyopajassa esitetyt toiveet liikkenneympa-
riston parantamiseksi
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